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Patentiert im Deutschen Reiche vom 6. April 1904 ab.’

Die vorliegende Erfindung hat den Zweck,
die Wirkung der gewohnlichen Schiffs-
schrauben mit konstanter oder verdnderlicher
Steigung wesentlich zu erhdhen.

s ist eine bekannte Tatsache, daB sich
bei den Schiffsschrauben, namentlich bei
solchen mit hoher Tourenzahl und Steigung,
infolge ungeniigendern Wasserzuflusses zur
Schraubenmitte Hohlungen im Wasser bilden
(Cavitation). Wiirde eine Schiffsschraube nur
aus einem Fliigel bestehen, was natiirlich
praktisch wegen der einseitigen Belastung der
Welle undurchfithrbar ist, so wiirde hochst-
wahrscheinlich diese Cavitation vermindert
werden. Eine ganz erhebliche Verringerung
derselben tritt, wie dies durch Versuche be-
reits festgestellt ist, auch dann ein, wenn die
Schraubenfliigelmitten oder die an der Nabe
sitzenden Anfangspunkte m der Erzeugenden
(Fig. 1) nicht in einer zur Wellenachse senk-
rechten Ebene liegen; sondern, wie bekannt,
hintereinander in einer Schraubenlinic ! -auf
dem Umfang der Nabe, derart, daff der dem
Wellenaustritt oder der Maschine zundchst
sitzende Fliigel A zuerst greift (Fig. 1), dann
der zweite B, der dritte D usf. Die Erfin-
dung liegt nun darin, da8, wie Fig. 4 zeigt,
die FliigelfiiBe nicht, wie bekannt, in ihrem
ganzen Verlauf der Schraubenlinie I folgen,
sondern mit derselben Winkel bilden.

Namentlich fiir Turbinenschiffe wiirde diese
die Cavitation vermindernde Anordnung von
groBter Bedeutung sein; Versuche haben

ferner gezeigt, daB durch Verdnderung der
Steigung und Flichen der Fligel unterein-
ander die Wirkung dieser Anordnung noch
erhoht werden kann.

Die Konstruktion der abgewickelten Schrau-

benlinie I mit konstanter oder variabler Stei-

gung h (Fig. 2 und 3) héangt von der Touren-
zahl und der Steigung der Schraube ab; ihre
Basis ist gleich dem mittleren Schrauben-
nabenumfang. '

Die Punktem (Fig. 1,2 und3) der Schrauben-
linie / sind die Anfangspunkte der Erzeugen-
den. Thre Abstinde sind entweder gleich
oder vom Anfangspunkte p nach dem End-
punkte p, zunehmend. Die Strecken s der
geteilten Basis sind wegen der Beanspruchung
der Schraubenwelle gleich.

PATENT-ANSPRUCHE:

1. Anordnung von Schiffsschrauben-
fliigeln fiir zwei und mehrfligelige Pro-
peller, dadurch gekennzeichnet, daf die
Anfangspunkte der die Schraubenflichen
Erzeugenden derart in einer gemeinsamen
Schraubenlinie von konstanter oder vari-
abler Steigung am Umfang der Nabe
liegen, daB diese Steigung von derjenigen
der Fliigel abweicht und somit die Fligel-
fiiBe mit der Schraubenlinie Winkel bilden.

2. Schrauben nach Anspruch I, da-
durch gekennzeichnet, daB die verschie-
denen Schraubenfliigel untereinander ver-
schiedene Steigungen und Fliche haben.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.

(2. Auflage, ausgegeben am 16. September 1905.)
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